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UNA GRAN CANTIDAD  
DE CLIENTES CONFÍAN  
EN STIEBER.

STIEBER
Stieber se fundó en Múnich en 1937 y, actualmente, es una 
empresa de mediano tamaño que da empleo a 140 personas en sus 
ubicaciones de Heidelberg y Garching, cerca de Múnich. 

Nuestra principal actividad comercial se centra en el diseño y 
producción de elementos de transmisión para sistemas de ingeniería 
mecánica. Nuestro mayor punto fuerte es el desarrollo y producción 
de embragues de rueda libre y antirretornos, que transmiten el par por 
medio de la fricción.

Stieber se puede reflejar en numerosos desarrollos innovadores a lo 
largo de la historia de la empresa, innovaciones que le han convertido 
en el líder de mercado en Europa. Por ejemplo, Stieber volvió a 
demostrar su habilidad técnica al diseñar y desarrollar el antirretorno 
más grande del mundo. Este y otros antirretornos se están utilizando, 
con éxito, incluso en las condiciones más exigentes. 

Stieber, que forma parte del grupo Regal Rexnord, es líder de 
mercado a nivel mundial, junto con sus empresas afiliadas Formsprag 
y Marland en los EE. UU., en el sector de los antirretornos y los 
embragues de rueda libre. 

Nuestra amplia red de servicio mundial, que incluye más de 1000 
distribuidores y centros técnicos, garantiza que siempre estemos 
cerca de los clientes. 

La filosofía de nuestra empresa es que el cliente quede totalmente 
satisfecho. Para lograrlo, sometemos a nuestros procesos a un 
refinamiento continuo.

Stieber cuenta con las certificaciones de conformidad con  
DIN EN ISO 9001 desde 1997 y con ISO 14001 (Sistemas de gestión 
ambiental) desde el año 2000. Además, un proceso de supervisión 
interno garantiza que la calidad, la puntualidad y los costes ocupen 
siempre el plano principal.

REGAL REXNORD
Regal Rexnord es creador, productor y comercializador multinacional 
líder de una amplia gama de productos para la transmisión de 
potencia mecánica. Nuestros productos se comercializan en más 
de 70 países de todo el mundo. Nuestros productos se usan en 
aplicaciones de gran importancia, como en los frenos de seguridad 
de los ascensores, sillas de ruedas y montacargas y en procesos de 
producción de volúmenes elevados, donde la fiabilidad y la precisión 
de nuestros productos son fundamentales, tanto para evitar costosos 
periodos de inactividad como para mejorar la eficiencia general de la 
producción. 

Visítenos en la web
WWW.STIEBERCLUTCH.COM
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Equipos de trituración de carbón
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Sembradoras

Hornos rotatorios

Silos

Ventiladores

Conformadoras

Máquinas de impresión
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La empresa

STIEBER: LA COMPETENCIA 
ES NUESTRO PUNTO FUERTE.

INNOVACIÓN: DESARROLLO

A lo largo de su larga historia, Stieber se ha familiarizado con todos los 

tipos de diseños de rueda libre, como las variantes de cuña y rodillos, 

y ha dirigido consistentemente el camino hacia el desarrollo de nuevos 

diseños y tecnologías. Contamos con una habilidad inigualable en el 

campo de los embragues de rueda libre, construida sobre la amplia 

experiencia de nuestro equipo de ingenieros cualificados, y siempre 

buscamos las mejores respuestas para el diseño y la fabricación. 

Junto con un programa continuo de desarrollo de productos, se han 

encontrado soluciones únicas a lo largo de los años, entre las que se 

incluyen:

• Embragues de rueda libre revestida lubricados y refrigerados por un 

circuito interno de aceite sin necesidad de utilizar una bomba.

• Embragues de rueda libre que pueden desacoplarse de forma ma-

nual o neumática.

• Bloqueos irreversibles. Una innovadora adaptación del principio de 

rueda libre 

y más de 4000 diseños especiales desarrollados para requisitos espe-

cíficos de los clientes. Podemos proporcionar entre 0,8 y 1,7 millones 

de Nm, por lo que puede estar seguro de que encontrará la mejor solu-

ción, sea cual sea la aplicación.

PRECISIÓN: PRODUCCIÓN 
 
Los productos estándar y los elementos específicos para cada cliente 

se fabrican de acuerdo con las últimas técnicas y requisitos de calidad 

en nuestras dos plantas de producción. Nuestros trabajadores están 

altamente cualificados y poseen una gran experiencia, además, se 

esfuerzan al máximo para ofrecerle un producto fiable y de calidad. 

Nuestro compromiso con una mejora continua garantiza que nuestros 

sistemas y procesos se revisen constantemente. Por ejemplo, en los 

últimos años, esto ha generado un ahorro de hasta un 30 % en el tiem-

po de producción. Los departamentos de montaje y almacenamiento 

controlan el flujo de material y de existencias con un sistema Kanban 

para garantizar la adecuada disponibilidad de las piezas estándar y la 

entrega puntual a usted, el cliente. Si compra sus ruedas libres en Stie-

ber, puede estar seguro de que obtendrá la máxima calidad y fiabilidad 

para usted y sus clientes. 

CARACTERÍSTICA: CALIDAD 
 
Garantizamos una calidad absoluta, debido tanto al cumplimiento de 

las especificaciones de rendimiento del producto como gracias a la fia-

bilidad de los métodos de producción y de los flujos de trabajo de los 

procesos, incluidas las pruebas integradas. Los datos técnicos clave 

de los productos de Stieber se calculan mediante métodos FVA* y / o 

se verifican en nuestros bancos de pruebas.

Hemos probado máquinas con una capacidad de par de hasta 

700 000 Nm. Durante el ralentí, las unidades con un diámetro  

interior de hasta 600 mm pueden probarse a velocidades de hasta 

1500 r/min. Los modernos equipos de los que disponemos en nuestro 

departamento de calidad nos permiten realizar todas las pruebas nece-

sarias nosotros mismos.

*Asociación para la investigación de transmisión de potencia
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La empresa

EL PRINCIPIO: LA RESPUESTA  
ADECUADA EN TODO MOMENTO.

1 EMBRAGUE DE RUEDA LIBRE 

La rueda libre se desacopla auto-

máticamente cuando el miembro 

secundario gira más rápido que el 

miembro transmisor. 

2 EMBRAGUE DE INDEXADO 

La rueda libre permite la conver-

sión del movimiento recíproco en 

movimiento rotatorio discontinuo. 

3 ANTIRRETORNO 

La rueda libre permite la rotación 

en una sola dirección. Durante el 

funcionamiento, se rebasa con-

tinuamente. La rueda libre evita 

la rotación inversa si la unidad se 

desconecta.

Los embragues de rueda libre son acoplamientos direccionales, es decir, se acoplan y 

desacoplan automáticamente, en función de la dirección relativa de rotación de las partes 

transmisoras y secundarias. Aplicaciones prácticas de este principio: 

1  EMBRAGUE DE RUEDA LIBRE

 empleado en la transmisión de múltiples máquinas o para separar la inercia de las masas 

de una máquina secundaria de la máquina transmisora una vez apagada. 

2  EMBRAGUE DE INDEXADO

 que gira un eje gradualmente, consiguiendo así una alimentación de material indexado o 

una velocidad variable. 

3  ANTIRRETORNO

 para evitar que el eje de una máquina gire en sentido contrario. En este caso, el embra-

gue de rueda libre actúa como freno.
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La empresa

FORMAS BÁSICAS:  
SIEMPRE LA SOLUCIÓN  
PERFECTA.

Para conseguir las funciones descritas en la página siguiente, se colocan los llamados elementos de bloqueo entre la pista interna y la externa, 

que efectúan el acoplamiento y el desacoplamiento. Estos elementos de bloqueo pueden ser de dos diseños básicos:

EMBRAGUE DE RODILLO 

Empleados, principalmente, como 

embragues de indexado y de rue-

da libre.

EMBRAGUE DE CUÑA 

Más adecuados como antirretornos y, 

sobre todo, las versiones sin contacto.

• Resistente 

• Versátil 

• Elevada precisión de indexación 

• Embrague de rueda libre de alto rendimiento 

• Alta velocidad de sobremarcha 

• Elevada capacidad de par 

• Alta tolerancia a la excentricidad 

• Adecuación a cualquier lubricante 

Ofrecemos nuestras ruedas libres en diferentes versiones, tanto sin soporte de rodamiento (integrado) como con él (autónomo). Consulte la tabla 

de selección en la página 10.

Pista externa

Pista interna

Rodillo de 
\bloqueo

Émbolo cargado 
por resorte

Pista externa

Pista interna

Cuña

Jaula
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Diseño

DISEÑO: MUCHAS VERSIONES, 
UNA SOLA CALIDAD.

RUEDAS LIBRES DE RODILLO
Estas ruedas libres incluyen una pista externa cilíndrica y una pista interna cons-

tituida por rampas en las que se sitúan los rodillos. Los resortes y los émbolos 

garantizan un contacto permanente entre los diferentes elementos para una 

transmisión de par instantánea. Este resistente y fiable diseño puede emplearse 

como un embrague de rueda libre, un embrague de indexado o un antirretorno. 

Nota: la máxima velocidad de sobremarcha se puede conseguir si se rebasa la 

pista externa. Por esta razón, se adapta especialmente a una aplicación de em-

brague de rueda libre de alta velocidad para los transmisores duales. 

Se recomienda este diseño para su utilización como embrague de indexado. 

Para aumentar al máximo la precisión, especifique tipo «V», equipado con resor-

tes más resistentes.

RUEDAS LIBRES DE CUÑA
En este tipo de rueda libre, las dos pistas son cilíndricas. Las cuñas, instaladas 

en una jaula, disponen de un perfil activo que garantiza el acoplamiento o des-

acoplamiento en función del movimiento relativo de las pistas. 

Se puede adaptar el diseño de las cuñas y la jaula para obtener unas carac-

terísticas considerablemente diferentes de un modelo a otro. Por ejemplo, hay 

disponibles modelos con un contacto permanente o sin contacto durante la 

sobremarcha.

DISEÑO DC
Este modelo incluye un gran número de cuñas controladas con dos jaulas con-

céntricas. El par transmitido es elevado en comparación con el espacio reque-

rido. Las cuñas se sincronizan mediante el diseño de jaula doble y se energizan 

individualmente por medio de un resorte especial. 

DISEÑO RIZ Y RSCI
En este diseño, las cuñas están instaladas en una jaula conectada al miembro 

de sobremarcha. La configuración de las cuñas es de tal forma que su centro de 

gravedad se compensa hacia su eje de rotación. 

La fuerza centrífuga crea un momento de elevación en contra del resorte de aco-

plamiento. Cuando el momento de fuerza centrífuga es mayor que el del resorte, 

la cuña se inclina hacia una posición sin contacto. 

La geometria  de enclavamiento , permite a este tipo de ruedalibre acomodar 

una tolerancia significativa en la excentricidad y permite que trabaje con todos 

los lubricantes usuales usados en transmission de potencia mecanica.   

Sobremarcha
Transmisión

de par

  T
ra

ns
m

iss
ion

de
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ar

Sobrem
archa 

Sobremarcha Transmisión
de par

Transmisión
de par Sobremarcha

1 Pista exterior   2 Cuña   3 Pista interior

1 Pista externa   2 Jaula   3 Resorte   4 Cuña   5 Pista interna

Transmisión de par Sobremarcha
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Soluciones

La selección de unidades está determinada, inicialmente, por el tipo de aplicación: embrague de rueda libre OC, embrague de indexado IC y an-

tirretorno BS. Se necesita distinta información técnica para cada uno de ellos. Los detalles de montaje y los requisitos de lubricación determinan, 

finalmente, la unidad seleccionada.

La información requerida para cada tipo de aplicación es la siguiente:

EMBRAGUE DE RUEDA LIBRE

• Tipo de motor

•  Nm de arranque / Nm nominal de los  

motores E

• Motores de combustión interna 

   (consulte con Stieber)

• Par de transmisión nominal

• Intervalo de la velocidad de transmisión

• Inercia «J» de las masas secundarias

• Intervalo de la velocidad de sobremarcha

• Número de arranques durante la vida útil

• Diámetro del eje

EMBRAGUE DE INDEXADO

• Número de ciclos/min

• Ángulo de indexación

• Par nominal

• Inercia «J» de las masas secundarias

• Aceleraciones del miembro transmisor

• Número de indexaciones durante la 

vida útil

• Diámetro del eje

ANTIRRETORNO

• Par inverso estático

• Par inverso dinámico máximo debido a 

la elasticidad de las partes bloqueadas 

(correas elásticas, ejes de más de 3 m 

de longitud)

• Intervalo de la velocidad de 

sobremarcha

• Número de aplicaciones de par durante 

la vida útil

• Diámetro del eje

SOLUCIONES DE STIEBER:  
SIEMPRE LA ELECCIÓN  
CORRECTA.

Embrague de rueda libre

Unidad auxiliar

Unidad principal

Eje de salida
Embrague de indexado

Antirretorno

Bomba

ÜK SF RS



TKN %

200

150

100

70

50

30

20

10
105 107 108 109

5 × 1071,5 × 1075 × 1066 × 105

106
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Selección del modelo

EL PROCEDIMIENTO DE 
SELECCIÓN: NOSOTROS 
ASESORAMOS, USTED DECIDE.

Si disponemos de los datos descritos en la página anterior, Stieber puede realizar la selección más precisa. 

Si no se dispone de esta información o si prefiere realizar la selección usted mismo, puede utilizar el siguiente procedimiento de factor de servicio. 

Nota: el siguiente método, así como los factores de servicio utilizados, constituyen solo una guía basada en la experiencia y puede que no se 

adapten a todas las situaciones. No podemos asumir ninguna responsabilidad en el caso de que se realice una selección incorrecta como resul-

tado de la utilización de estas tablas.

PASO 1 SELECCIÓN DE PAR 

El primer paso es calcular el par de catálogo (TKN) de la unidad que se desea escoger. Este par se deriva del par nominal de la aplicación (Tappl) 

multiplicado por un factor de servicio (F.S.) según la función de la rueda libre y las condiciones de trabajo.

Par nominal de la aplicación:

Tappl (Nm) =  
9550 × P (kW)

n (mín.–1)

El par de catálogo será: 

TKN ≥ Tappl × SF

El factor de servicio (FS) puede consultarse 

en las tablas de selección de la página 8.

Nota: todas las unidades mostradas en este 

catálogo pueden soportar un par máximo 

igual a 2 veces el par de catálogo TKN indica-

do en las tablas de datos correspondientes. 

La siguiente curva puede utilizarse como 

guía para determinar la relación entre el par 

transmitido y el número de ciclos (aplica-

ciones de este par) que la unidad resistirá 

durante su vida útil. Se muestran los valores 

medios.
Número de 

ciclos

Ruedas libres de tipo rodilloRuedas libres de tipo cuña
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Selección del modelo 

FACTORES DE SERVICIO.

Velocidad de indexación Tipo de rueda libre

Tipo de rodillo Tipo de cuña

Más de 150 carreras/min 3,0 4,0

Ángulo >90º | Más de 100 carreras/min 2,5 4,0

Ángulo >90º | Menos de 100 carreras/min 2,0 3,5

APLICACIÓN INDEXACIÓN

Máquina transmisora Máquina secundaria
Correas de transportador de 

cinta elásticas con riesgo 
de atasco

Unidades de bomba con un 
eje de más de 5 metros Ventiladores

Otras máquinas

Sin sobrecargas Sobrecargas dinámicas

Motores con acoplamientos hidráulicos 1,3 1,6 0,5 1,0 1,5

Motores asíncronos con arranque directo1 1,6 1,6 0,5 1,0 1,5

Turbina de gas o vapor — 1,6 0,5 1,0 1,5

Motor de combustión interna 1,6 1,6 0,5 1,0 1,5

APLICACIÓN ANTIRRETORNO

1) Estos valores no se aplican cuando el motor arranca en la dirección errónea.

Máquina transmisora Condiciones de trabajo

Par de arranque igual 
o inferior que la unidad 

Smooth nominal.

Par de arranque hasta 2 veces 
superior que el par 
 de funcionamiento. 
Variaciones de carga 

moderadas.

Par de arranque de 2 a 
 3 veces superior que el par  

de funcionamiento. 
Variaciones de carga.

Par de arranque elevado.
Variaciones de par de  

carga elevadas.

Motor de CC.
Motor de CA con arranque suave o 
acoplamiento hidráulico

1,3 1,5 1,8 —

Motor asíncrono con 
arranque directo

Reducción de 
velocidad entre el 
motor y la rueda  
libre <20

— 2,5 3,0 4,0

Reducción de 
velocidad entre el 
motor y la rueda  
libre >20

— 1,5 2,5 3,5

Turbina de gas o vapor 1,3 1,5 — —

Motor de combustión 
interna

Gasolina de 4 cilindros 
o diésel de más de 
6 cilindros.

4,0 5,0 Póngase en contacto con 
Stieber. —

Diésel N de 6 cilindros. 5,0 6,0 Póngase en contacto con 
Stieber. —

APLICACIÓN SOBREMARCHA
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Selección del modelo

PASO 2 SELECCIÓN DEL MODELO

Cuando se conozca el par de catálogo, se seleccionará el modelo en 

función de los siguientes criterios: 

• Diseño integrado o autónomo 

• Límites de velocidad de sobremarcha y transmisión 

• Dimensiones 

• Lubricación y mantenimiento 

Consulte la tabla de selección de la página 10 para una guía de selec-

ción. La gama de productos se presenta en este orden: 

UNIDADES DE RODAMIENTOS DE BOLA 
AUTÓNOMAS 
(GAMA CSK) 
Unidades económicas de uso general para aplicaciones ligeras. Lubri-

cación con grasa, sin mantenimiento. Con o sin llave/s montada/s en 

el eje y la carcasa. 

UNIDADES INTEGRADAS
Hecho de las pistas internas y externa y los elementos de enclavamiento 

(sprags / rodillos). Deben suministrarse Rodamientos de soporte y  

lubricacion.

UNIDADES AUTÓNOMAS
• Velocidad baja, lubricadas con grasa, sin mantenimiento (series 

RSBW y AV). 

• Pista interna de velocidad de sobremarcha media. Pista externa de 

velocidad de sobremarcha alta Modelos de rodillo, lubricadas con 

aceite (series AL y GFR). 

• Pista interna de velocidad de sobremarcha alta. Pista externa de 

velocidad de sobremarcha media. Modelos de cuña, lubricadas con 

grasa o aceite (series SMZ, FS y FSO). 

• Alta velocidad, gran potencia, para embragues de rueda libre revesti-

dos de carga continua (series AL..G, CEUS.. y BC..MA).

MODELOS DE CUÑA DE ELEVACIÓN 
CENTRÍFUGA
Embragues de rueda libre especiales y antirretornos sin contacto du-

rante la sobremarcha. Tenga en cuenta las velocidades permitidas en 

los modos de sobremarcha y transmisión. 

• Unidades integradas: requisitos bajos de lubricación. Acepta una 

amplia gama de lubricantes (serie RSCI). 

• Unidades autónomas: lubricadas con grasa, larga vida útil y sin man-

tenimiento (serie RIZ). 
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Tabla de selección

Modelos Grupos de aplicaciones Tipo de soporte OC IC BS Diámetro interior Intervalo de par

Pista interna 
de velocidad de 
sobremarcha de 

rueda libre

Pista externa 
de velocidad de 
sobremarcha de 

rueda libre

Lubricación Página

OC IC BS mm Nm

CSK

Rueda libre / rodamiento 
íntegro basado en las 
series 62 y 60

Soporte de rodamiento

•• •• •• 8–40 2,5–325

A A GRASA

14
CSK..2RS •• •• •• 8–40 2,5–325 14
CSK..P. CSK..PP •• •• •• 12–40 9,3–325 16
CSK..P-2RS •• •• •• 12–40 9,3–325 16
ASK •• •• •• 40–60 72–250 18
AS (NSS)

Ruedas libres 
integradas: deben 
estar integradas en una 
carcasa que proporcione 
lubricación y soporte de 
rodamiento. Velocidades 
y par de bajos a medios.

•• •• •• 6–80 2,1–1 063

M A

ACEITE

20
ASNU (NFS) •• •• •• 8–200 12–44 500 22
AE •• •• •• 12–70 17–5813 24
AA •• •• •• 12–250 17–225000 26
NF Sin soporte de rodamiento •• •• •• 8–150 20–44 375 28
DC •• •• •• 15–80 63–4 875

A M
30

DC Races •• •• •• 32

NFR Soporte de rodamiento •• •• •• 8–130 20–34 750 M A 34

RSBW

Embragues autónomos:
sellados, con lubricación 
completa. Pares de 
bajos a elevados; 
velocidades de bajas a 
máximas.
Aplicaciones en todos 
los tipos de sectores.

Soporte de rodamiento

•• 20–90 375–4 875

B no es posible GRASA

36

AV •• •• 20–120 265–11 000 38

GFR-GFRN •• •• •• 12–150 55–70 000

M

A

ACEITE

40
GFR..F1F2/F2F7 •• •• •• 12–150 55–70 000 42
GFRN..F5F6 •• •• •• 12–150 55–70 000 42
GFR..F2F3 •• 12–150 55–70 000

no es posible
44

GFR..F3F4 •• 12–150 55–70 000 44
AL/ALP •• •• •• 12–250 55–287 500

A

46
AL..F2D2 •• •• •• 12–250 55–287 500 48
AL..F4D2 •• •• •• 12–250 55–287 500 50
ALP..F7D7 •• •• •• 12–250 55–287 500 50
AL..KEED2 •• 12–250 55–250 000 52
SMZ •• •• •• 20–70 300–4 300

A ACEITE GRASA

56
FSO 300-700 •• •• •• 12–82 379–6 900 56

FSO 750-1027 •• •• •• 57–177 9660–36 612 58

AL..G •• 38–160 500–70 000

no es posible A

ACEITE

60

CEUS •• 40–180 680–81 350 62

BC MA •• 165–600 36 000–1 626 000
B no es posible

64

RDBR-E •• 150–320 50000–330000 66

RSCI 20-130

Cuñas de elevación por 
fuerza centrífuga:
sin desgaste por encima 
de cierta velocidad. 
Altas velocidades con 
poca demanda de 
lubricación. 
Especialmente diseñado 
para:
engranajes reductores, 
motores, bombas, 
ventiladores, turbinas.

Sin soporte de rodamiento

•• •• 20–130 212–15 750

A no es posible ACEITE GRASA

68
RSCI 180-300 •• •• 180–300 31 500–250 000 70
RSXM •• •• 20–70 100–1950 72
RSRV •• 50–190 1400–30 000 74
RSRT •• 50–190 1400–30 000 74
RDBK •• 60-300 5500-180 000 76
RDBK-H •• 60-300 5500-180 000 76
RIZ-RINZ

Soporte de rodamiento

•• •• 30–130 375–23 000

A GRASA

78
RIZ..G1G2/G2G7 •• •• 30–130 375–23 000 80
RINZ..G5G5 •• •• 30–130 375–23 000 80
RIZ..G2G3 •• 30–130 375–23 000 no es posible 82
RIZ..G3G4 •• 30–130 375–23 000 82
RIZ..ELG2 •• 30–130 375–23 000 84

OC = embrague de rueda libre | IC = embrague de indexado | BS = antirretorno | • = condiciones especiales de trabajo
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Tabla de selección

Modelos Grupos de aplicaciones Tipo de soporte OC IC BS Diámetro interior Intervalo de par

Pista interna 
de velocidad de 
sobremarcha de 

rueda libre

Pista externa 
de velocidad de 
sobremarcha de 

rueda libre

Lubricación Página

OC IC BS mm Nm

CSK

Rueda libre / rodamiento 
íntegro basado en las 
series 62 y 60

Soporte de rodamiento

•• •• •• 8–40 2,5–325

A A GRASA

14
CSK..2RS •• •• •• 8–40 2,5–325 14
CSK..P. CSK..PP •• •• •• 12–40 9,3–325 16
CSK..P-2RS •• •• •• 12–40 9,3–325 16
ASK •• •• •• 40–60 72–250 18
AS (NSS)

Ruedas libres 
integradas: deben 
estar integradas en una 
carcasa que proporcione 
lubricación y soporte de 
rodamiento. Velocidades 
y par de bajos a medios.

•• •• •• 6–80 2,1–1 063

M A

ACEITE

20
ASNU (NFS) •• •• •• 8–200 12–44 500 22
AE •• •• •• 12–70 17–5813 24
AA •• •• •• 12–250 17–225000 26
NF Sin soporte de rodamiento •• •• •• 8–150 20–44 375 28
DC •• •• •• 15–80 63–4 875

A M
30

DC Races •• •• •• 32

NFR Soporte de rodamiento •• •• •• 8–130 20–34 750 M A 34

RSBW

Embragues autónomos:
sellados, con lubricación 
completa. Pares de 
bajos a elevados; 
velocidades de bajas a 
máximas.
Aplicaciones en todos 
los tipos de sectores.

Soporte de rodamiento

•• 20–90 375–4 875

B no es posible GRASA

36

AV •• •• 20–120 265–11 000 38

GFR-GFRN •• •• •• 12–150 55–70 000

M

A

ACEITE

40
GFR..F1F2/F2F7 •• •• •• 12–150 55–70 000 42
GFRN..F5F6 •• •• •• 12–150 55–70 000 42
GFR..F2F3 •• 12–150 55–70 000

no es posible
44

GFR..F3F4 •• 12–150 55–70 000 44
AL/ALP •• •• •• 12–250 55–287 500

A

46
AL..F2D2 •• •• •• 12–250 55–287 500 48
AL..F4D2 •• •• •• 12–250 55–287 500 50
ALP..F7D7 •• •• •• 12–250 55–287 500 50
AL..KEED2 •• 12–250 55–250 000 52
SMZ •• •• •• 20–70 300–4 300

A ACEITE GRASA

56
FSO 300-700 •• •• •• 12–82 379–6 900 56

FSO 750-1027 •• •• •• 57–177 9660–36 612 58

AL..G •• 38–160 500–70 000

no es posible A

ACEITE

60

CEUS •• 40–180 680–81 350 62

BC MA •• 165–600 36 000–1 626 000
B no es posible

64

RDBR-E •• 150–320 50000–330000 66

RSCI 20-130

Cuñas de elevación por 
fuerza centrífuga:
sin desgaste por encima 
de cierta velocidad. 
Altas velocidades con 
poca demanda de 
lubricación. 
Especialmente diseñado 
para:
engranajes reductores, 
motores, bombas, 
ventiladores, turbinas.

Sin soporte de rodamiento

•• •• 20–130 212–15 750

A no es posible ACEITE GRASA

68
RSCI 180-300 •• •• 180–300 31 500–250 000 70
RSXM •• •• 20–70 100–1950 72
RSRV •• 50–190 1400–30 000 74
RSRT •• 50–190 1400–30 000 74
RDBK •• 60-300 5500-180 000 76
RDBK-H •• 60-300 5500-180 000 76
RIZ-RINZ

Soporte de rodamiento

•• •• 30–130 375–23 000

A GRASA

78
RIZ..G1G2/G2G7 •• •• 30–130 375–23 000 80
RINZ..G5G5 •• •• 30–130 375–23 000 80
RIZ..G2G3 •• 30–130 375–23 000 no es posible 82
RIZ..G3G4 •• 30–130 375–23 000 82
RIZ..ELG2 •• 30–130 375–23 000 84

 
A  = velocidad alta | M  = velocidad media | B  = velocidad bajaOC = embrague de rueda libre | IC = embrague de indexado | BS = antirretorno | • = condiciones especiales de trabajo
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Montaje

CONJUNTOS CLAVE
Para todas las pistas internas de rueda libre conectadas al eje median-

te una llave, nuestra tolerancia de diámetro interior estándar es H7, 

con chavetero a JS10. Si no se indica otra cosa, recomendamos una 

tolerancia de eje de h6 o j6. Para una precisión de indexación máxima, 

las llaves ajustadas deben mecanizarse para no dejar espacios libres.

CONJUNTOS DE AJUSTE A PRESIÓN
Las tolerancias de diámetro interior y eje se especifican en las páginas 

para cada modelo apto para el ajuste a presión. 

Como ocurre con los rodamientos estándar, se deben utilizar las he-

rramientas adecuadas para el ajuste a presión, de manera que no se 

transmita ninguna carga axial a través de la pista interna de la rueda 

libre durante el montaje.

CONJUNTOS DE PERNOS
En la tecnología de rueda libre, el par se suele transmitir a través de 

los pernos. La experiencia ha demostrado que es una forma fiable y 

práctica, dado que las ruedas libres transmiten el par en una única 

dirección. 

La calidad de los pernos y los pares de apriete que se han de utilizar 

son los siguientes:

DESVIACIÓN
Tolerancias de desviación permitidas para el montaje de las ruedas 

libres de rodillos no autónomas AA, AE, AS, ASNU, KI y NF (consulte la 

tabla de la parte inferior derecha). 

Para mantener estos límites, los rodamientos de bola con espacio libre 

estándar deben instalarse adyacentes a la rueda libre. La desviación 

permitida para las ruedas libres de tipo cuña DC, RSCI y S200 se indi-

can en las tablas correspondientes.

INSTRUCCIONES DE 
MONTAJE: DE MANERA  
QUE ENCAJE.

Diámetro interior [mm]
AA, AE, AS, ASNU, KI y NF

Desviación TIR Escuadrado TIR
4–8 0,020 0,02

10–17 0,035 0,03

20–50 0,060 0,03

55–100 0,100 0,03

110–150 0,160 0,03

Resistencia estándar

Hilo
8,8 10,9

Modelo [Nm] Modelo [Nm]

M5 6

AA

AL

FSO

GFR

HPI

RIZ

8

M6 10 14

M8 25 34

M10 48 68

M12 RSCI 84 118

M16 206 290

M20 402 550

M24 696 950

M30 1420 1900

DIN 6885* | Hoja 1 DIN 6885* | Hoja 3

Tamaño de 
diámetro 
interior

bJS 10 h t1 t2 bJS 10 h t1 t2

>6–8 2 ± 0,020 2 1,2 + 0,1 1 + 0,3

>8–10 3 ± 0,020 3 1,8 + 0,1 1,4 + 0,3

>10–12 4 ± 0,024 4 2,5 + 0,1 1,8 + 0,3

>12–17 5 ± 0,024 5 3 + 0,1 2,3 + 0,3 5 ± 0,024 3 1,9 + 0,1 1,2 + 0,3

>17–22 6 ± 0,024 6 3,5 + 0,1 2,8 + 0,3 6 ± 0,024 4 2,5 + 0,1 1,6 + 0,3

>22–30 8 ± 0,029 7 4 + 0,2 3,3 + 0,4 8 ± 0,029 5 3,1 + 0,1 2 + 0,3

>30–38 10 ± 0,029 8 5 + 0,2 3,3 + 0,4 10 ± 0,029 6 3,7 + 0,2 2,4 + 0,3

>38–44 12 ± 0,035 8 5 + 0,2 3,3 + 0,4 12 ± 0,035 6 3,9 + 0,2 2,2 + 0,3

>44–50 14 ± 0,035 9 5,5 + 0,2 3,8 + 0,4 14 ± 0,035 6 4 + 0,2 2,1 + 0,3

>50–58 16 ± 0,035 10 6 + 0,2 4,3 + 0,4 16 ± 0,035 7 4,7 + 0,2 2,4 + 0,3

>58–65 18 ± 0,035 11 7 + 0,2 4,4 + 0,4 18 ± 0,035 7 4,8 + 0,2 2,3 + 0,3

>65–75 20 ± 0,042 12 7,5 + 0,2 4,9 + 0,4 20 ± 0,042 8 5,4 + 0,2 2,7 + 0,3

>75–85 22 ± 0,042 14 9 + 0,2 5,4 + 0,4 22 ± 0,042 9 6 + 0,2 3,1 + 0,4

>85–95 25 ± 0,042 14 9 + 0,2 5,4 + 0,4 25 ± 0,042 9 6,2 + 0,2 2,9 + 0,4

>95–110 28 ± 0,042 16 10 + 0,2 6,4 + 0,4 28 ± 0,042 10 6,9 + 0,2 3,2 + 0,4

>110–130 32 ± 0,050 18 11 + 0,3 7,4 + 0,4 32 ± 0,050 11 7,6 + 0,2 3,5 + 0,4

>130–150 36 ± 0,050 20 12 + 0,3 8,4 + 0,4 36 ± 0,050 12 8,3 + 0,2 3,8 + 0,4

>150–170 40 ± 0,050 22 13 + 0,3 9,4 + 0,4

>170–200 45 ± 0,050 25 15 + 0,3 10,4 + 0,4

>200–230 50 ± 0,050 28 17 + 0,3 11,4 + 0,4

>230–260 56 ± 0,060 32 20 + 0,3 12,4 + 0,4

>260–290 63 ± 0,060 32 20 + 0,3 12,4 + 0,4

>290–330 70 ± 0,060 36 22 + 0,3 14,4 + 0,4

*)Las tolerancias de chavetero 
para las partes endurecidas no se 
indican en DIN6885.
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Lubricación y mantenimiento

ACEITE
Las ruedas libres lubricadas con aceite de este catálogo se entregan 
lubricadas con una viscosidad del aceite VG 32 si son unidades autó-
nomas selladas (excepto ALP..F7D7, GFRN.. F5F6 y GFR..F3F4). 

Otras ruedas libres se entregan sin ningún otro lubricante aparte de la 
protección anticorrosión. Antes de poner en funcionamiento la unidad, 
es necesario extraer el líquido anticorrosivo y llenar la unidad con el 
aceite apropiado. 

Por lo general, para una unidad montada en horizontal, el nivel de acei-
te correcto es de 1/3 de la altura del embrague interno, a menos que 
se especifique de otra forma (para las unidades montadas en vertical, 
póngase en contacto con nosotros). Los lubricantes adecuados para 
su utilización se indican en el gráfico de lubricación. 

Los aceites que contengan aditivos de grafito, molibdeno y EP deben 
evitarse. Esta gráfica es únicamente orientativa. En caso de velocida-
des de sobremarcha bajas o altas o de temperaturas límite, póngase en 
contacto con nuestro departamento técnico.

Cambio inicial del aceite después de 10 horas de funcionamiento. 
Después, cambie el lubricante cada 2000 horas o cada 1000 horas 
en un ambiente con suciedad. El nivel y el estado del aceite, así como 

los sellos rotatorios, deben comprobarse periódicamente. Para tem-
peraturas de trabajo inferiores a los –40 °C y superiores a los +100 °C, 
póngase en contacto con nosotros. Si la lubricación con grasa es la 
única opción para uno de estos modelos, le recomendamos que se 
ponga en contacto con nuestro departamento técnico para obtener su 
aprobación.
 
 
GRASA
Varios modelos han sido diseñados especialmente para lubricarse,  
de serie, con grasa (consulte las páginas 10 y 11). 
En este caso, la unidad siempre se entregará lubricada, lista para su 
montaje, ya sea en posición horizontal o vertical. La grasa utilizada es 
de un tipo de larga duración, con una alta estabilidad térmica y química.
 
A menos que se especifique de otra forma, no se necesita manteni-
miento. Para aumentar la vida útil de las unidades, recomendamos que 
se desmonten, limpien, inspeccionen y reengrasen tras dos años de 
funcionamiento.

Nota: a diferencia de los demás diseños, los modelos de cuña RSCI  
y DC, versión N, pueden funcionar con todos los lubricantes que se 
utilizan actualmente para las transmisiones de potencia.

LUBRICACIÓN Y  
MANTENIMIENTO:  
AHORA HAY QUE CUIDARLO.

Alternativamente, recomendamos encarecidamente utilizar aceite multigrado SAE 10W-40 al trabajar con temperaturas de entre 0 y +80 °C.

Aceite

Funcionamiento 
De –20 °C a +20 °C

Ambiente 
De –40 °C a –15 °C

Funcionamiento 
De +10 °C a +50 °C

Ambiente 
De –15 °C a +15 °C

Funcionamiento 
De +25°C a +60°C

Ambiente 
De +5°C a +25°C

Funcionamiento 
De +40 °C a +70 °C

Ambiente 
De +15 °C a +30 °C

Funcionamiento 
De +50 °C a +85 °C

Ambiente 
De +30 °C a +50 °C

Grasa

DIN ISO 3448 mm2/s 10 22 32 46 100

SUMOROL SUMOROL SUMOROL CM 32 SUMUROL CM 46 DEGOL CL 100 T ARALUB

CM10 CM22 MOTANOL HE 32 MOTANOL HE 46 MOTANOL HE 100 HL2

ENERGOL ENERGOL ENERGOL CS 32 ENERGOL CS 46 ENERGOL CS 100 ENERGREASE

CS10 CS22 ENERGOL RC-R-32 ENERGOL RC-R 46 ENERGOL RC 100 LS2

– – AIRCOL AIRCOL AIRCOL SPHEEROL

PD 32 PD 46 PD 100 MP 2

SPINESSO SPINESSO TERESSTIC TERESSTIC NUTO UNIREX

10 22 T 32 T46 100 N2

RENOLIN RENOLIN RENOLIN RENOLIN RENOLIN RENOLIT

MR3 MR5 MR 10 MR15 MR30 LZR2

ISOFLEX ISOFLEX LAMORA LAMORA LAMORA POLYLUB WH2

PDP 38 PDP 48 HLP 32 HLP 46 100 Klübersynth BM 44–42

VELOCITE VELOCITE MOBIL MOBIL MOBIL DTE POLYREX

No 6 No 10 DTE 732 DTE 798 OIL HEAVY EM

MORLINA MORLINA MORLINA MORLINA MORLINA GADUS

S2 BL 10 S2 BL 22 S2 B 32 S2 B 46 S2 B 100 S2 V100 2

AZZOLA AZZOLA AZZOLA AZZOLA AZZOLA MULTIS 2

ZS10 ZS22 ZS 32 ZS46 ZS100




